Konstrukcja na odcinkach prostych z rowami proj. DW klasy G

- 2 pasy ruchu
Zgodnie z planem sytuacyjnym
DW182

od 0+000,0 do 0+058,0
od 0+237,5 do 0+273,0
DW185

od 0+050,5 do 0+645,5

od 1+047,0 do 1+600,0
od 2+020,5 do 2+856,0
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Odsuniety chodniki proj. DW185 klasy G

- 2 pasy ruchu:

Zgodnie z planem sytuacyjnym
od 0+658,5 do 0+689,0 (str.P)
od 2+860,5 do 3+129,0 (str.L)

Odsuniety cigg pieszo-rowerowy lub ciggi rowerowy proj. DW185 klasy G

- 2 pasy ruchu:

Zgodnie z planem sytuacyjnym
od 0+166,0 do 0+639,0 (str.L)
od 0+803,0 do 0+904,5 (str.L)
od 0+942,5 do 1+028,5 (str.L)
od 1+044,5 do 1+063,5 (str.L)
od 2+620,5 do 2+707,5 (str.L)
od 2+734,5 do 2+738,5 (str.L)
od 0+013,5 do 0+093,0 (str.P)
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Konstrukcja na odcinkach z drogq serwisowg bez rowu proj. DW185 klasy G
- 2 pasy ruchu:

Zgodnie z planem sytuacyjnym

DW182

od 0+166,0 do 0+253,0(str.L)

DW185

od 0+180,0 do 0+658,0 (str.P)
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Odcinek z przysunietym chodnikiem lub ciagiem pieszo-rowerowym lub ciggiem rowerowym bez rowdw proj. DW185 klasy G
- 2 pasy ruchu;
Zgodnie z planem sytuacyjnym
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DW182
od 0+033,5 do 0+058,5
DW185
od 0+639,0 do 0+657,0 ]
od 2+675,0 do 2+894,5 7 1
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Konstrukcja na odcinkach z odsunietym ciggiem pieszo-rowerowym lub ciggiem rowerowym z rowem proj. DW185 klasy G
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Konstrukcja wzmocnienia projektowanej DW185 i DW182 oraz na skrzyzowaniach:
I-warstwa Scieralna — SMA 115, gr. 4cm,

Z—warstwa wigzgca — z betonu asfaltowego AC 16W, gr. /cm

Ja—warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC 22P, gr. 8cm,
- od km 0+000 do km 0+175

Sb—warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC 22P, gr. 13cm,
= od km 14600 do km 1+800

Je—warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC 16P, gr. 5cm,
— od km 04600 do km 1+600

- od km 14800 do km 2+400

4—warstwa wzmacniajgca — z betonu asfaltowego AC 16W, min. gr. 4cm

Nowa konstrukcja w miejscach rozbiérek projektowanej DW185 i DW182 oraz na skrzyzowaniach:
I—warstwa Scieralna — SMA 115, gr. 4cm,

Z—warstwa wigzqgca — z betonu asfaltowego AC 16W, gr. /em

Jd—warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC 22P, gr. 13cm,

Je—warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC 16P, gr. 13cm,

- od km 0+600 do km 1+600

- od km 14800 do km 2+400

5—warstwa podbudowy pomocniczej — mieszanka niezwigzana 0/31,5, gr. 18cm

6—dodatkowa warstwa podltoza — mieszanka zwigzana cementem
dla G1 1 G2: wg. WI=5 gr. 10cm; Rm=2,5MPa
dla G4: wg. WI=5 gr. 25cm; Rm=2,5MPa

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych z BKB

/—warstwa Scieralna — betonowa kostka brukowa koloru szarego gr.8cm
8—podsypka cementowo—kruszywowa 1:4, gr. 3 cm
9-warstwa podbudowy — KtLSM 0/31,5, gr. 20 cm
10—-dodatkowa warstwa podloza — Mieszanka zwiqzana cementem:
dla G1 (grunty niewysadzinowe) — warstwa technologiczna,
dla G1 (grunty watpliwe)i G2 gr. 10 c¢cm; Rm=2,5MPa
dla G4, gr. 25 c¢cm; Rm=2,5MFa

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach publicznych i indywidualnych bitumicznych

I'1—warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego AC 11S, gr. 4cm

12—warstwa wiqzqca — z betonu asfaltowego AC 16W, gr. 4cm

13—warstwa podbudowy zasadniczej — z mieszanki niezwiqzanej 0/31,5; gr. 20cm

14a-warstwa uleprzonego podtoza — z mieszanki niezwiqzanej 0/63 dla G1(grunty wqtpliwe): gr. 10cm
T4b—warstwa wzmacniajqca — z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym dla G4: gr. 25¢cm Rm=2,5MPa

Konstrukcja nawierzchni na zatokach autobusowych

15—=warstwa scieralna — betonowa kostka brukowa koloru szarego, gr.8cm

16—podsypka cementowo—kruszywowa 1:4, gr. 3 cm

17—warstwa podbudowy zasadniczej — mieszanka zwigzana cementem C5/6, gr. 20 cm

18—warstwa podbudowy pomocniczej — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym, gr. 16 cm Rm=5,0MPa

19—warstwa wzmacniajqgca — mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym
dla G4: gr. 25 Rm=2,5MPa

Konstrukcja nawierzchni na drogach serwisowych

20-warstwa scieralna — z betonu asfaltowego AC 115, gr. Scm
21—warstwa podbudowy zasadniczej — z betonu asfaltowego AC 16F; gr. 9cm
22—warstwa podbudowy pomocniczej — z mieszanki niezwigzanej 0/31,5: gr. 20cm
23—dodatkowa warstwa podloza — z mieszanki zwigzanej cementem

dla G1 i G2: C1,5/2 gr. 10cm

dla G4: C3/4 gr. 20cm

Konstrukcja nawierzchni na chodnikach

24—warstwa Scieralna — betonowa kostka brukowa koloru szarego, gr.8cm
25-podsypka kruszywowa, gr. 5cm
26—warstwa z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym dla G4, gr. 15¢cm Rm=1,5MPa

Konstrukcja nawierzchni na ciggach pieszo—rowerowych i rowerowych

27-warstwa Scieralna — asfalt lany MAS 35/50, gr. 3 cm
28—warstwa podbudowy — mieszanka niezwigzana 0/31,5, grubosci 20 cm;
29-warstwa z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym dla G4, gr. 15cm Rm=1,5MPa

Konstrukcja nawierzchni wysp kanalizujqcych ruch

S0-warstwa $cieralna — betonowa kostka brukowa koloru czerwonego, gr.8cm
S1—podsypka cementowo—kruszywowa 1:4, gr. 3 cm
32-warstwa podbudowy — mieszanka niezwigzana 0/31,5, grubosci 20 cm;
6—dodatkowa warstwa podltoza — mieszanka zwiqzana cementem

dla G1 [ GZ2: wg. WI=5 gr. 10cm; Rm=2,5MPa

dla G4: wg. WI=5 gr. 25cm; Rm=2,5MPa

Konstrukcja nawierzchni pierscienia na rondzie

33—warstwa $cieralna — kostka kamienna 15/17
S4-podsypka cementowo—kruszywowa 1:4, gr. 5 cm
35—-podbudowa — zasadnicza z mieszanki zwiqzanej cementem C8/10, gr. 25 cm
Sb—dodatkowa warstwa podloza — z mieszanki zwiqzanej cementem:
dla G1 i G2: C1,5/2 Rm=2,5MPa gr. 10cm
dla G4: C3/4 Rm=2,5MPa gr. 20cm
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- 2 pasy ruchu:
Zgodnie z planem sytuacyjnym
od 0+093,0 do 0+180,0 (str.P)
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